IL PROBLEMA DELLA MARINA TOSCANA
AL TEMPO DEGL| ULTIMI LOREMA

Voerso I meth del Settecentoe si erano fatie pio evidenti le avvisaglie di una
crizi destingta, siz pure com slli e bassi @ riprese rilevantissime, o dimostracsi
sl periodo lungo un processo inarrestabile ed irreversibile. E (u proprio allora
che ¢ Liverno, dove si era vissuti, su pud dire da sempre, sullo morine straniere,
che comincit a frasi strsde 'idea di costituire una maorina mercantile toscans.

DM questa esigenza sioera fabto nterprete Carlo Ginori, povernatore di
Livorno dal 1746 a1 1757, Un womo di larghissime vediite od un profondo cono-
scitore non salo del commercio internadonate, ma alires) delln legislazione che
lo concerneva, Mon u caso gl ers stnw didicats nel (730 Vedizione veneziana
del famoso Conselato. del mare del Cogaregis, nonché, nel 1755, Vedizione livor-
rese dell'opers i Carlo Targa Ponderaziond sopra ¢ contrartazioni maerirtine,

Al fine i uns tale costiiudone, 1 Ginord aveva facilitsto la veouta a
Livarno — che di marinai ne aveva sempre partorit pochi — dif numeros
pescatori & vomind di more, soprattutio ligurd, costlivendo por loro un quar.
tiere nella zona di San Jacopo, lungi dalle muam, previe il prosciugamento della
precsistente s poludettn » ed crigendoyl alires) « magayzini capaci di  conte-
nere ogni sorta di legnami ed altri attrerzi adatti alln maring =, come s egge
appunto nella relazione del governatore in questione conservata presso " Archivia
i Stato dl Livarno,

1l Ginorl [noltre era venuto Incontre « sl predeiti pescatord, marinari ed
altri tavorantd di mestiert relativi alls marina s facendo  elargire loro dalla
Dogana ung gratifienslons paousn, parl @ diect lire per ogni membro dellus fami-
glia, con la quale avrebbero dovute pagare i diritti gravanti sulla carpe, il pane
¢ la forina mecessart ol lore sostentamento. Aveva ridotto pol, ancera o loro
vantaggio, || prezzo del sale. Aveva pormesso o lore di peéscare senza pagnre
tosse; aveva diato loro la fiberth di costruire bastimenti e barche, senea dipendere
dalle aarti = stabilite pella cittd labronica, @ senzs dover dare prova di pro-
fessionalith presso Je stesse. Finalmente aveva concesse al nuovi venuti la pos-
siliilith i riscattore be cose sssepmitel,

Nol 1748 intonto aveva visto la luee I Bdino of Marina @ @ navigasione
foscama, dove ira ke molie cose si fissovono le competenze professionali dei
comandanti di save, degli armator ¢ del commissario di borde (lo scrivanod,
si stabilivano gl emolumenti degli cquipagg, sl davano strustoni per Parrivo e
la parteqea, sulln tenoti dei libri e via dicendo, ponendo cost le basi di- un
mlgllil:mlml:nlu qualitative nello stesso mamento 0 cul o sTmpegnava pec Uine
cremento quantitativo dells Botw, atraverss, olire che ol richismo di nuove ¢
pilt gqualificate pentl, Macquisizions db noovl meszi & trasporio, Gragie o tuito
chi, gerive il Baruchello, uni marina sorse a Livorno, con = capitali stranmier
racimolati nelle regioni marinare viclne, mavl eostruite anche o Livorno, ma
soprattutto in Liguria s,

Sevonde un manoscritto conservato nelle Carte Vivoli della Biblioteca
Labronica i bastimenti toscanl nel mario 1782 ¢ coé wna quindicina di anmni
ctrea dopo Fawwio della politica del Ginard ¢ 5 sond dopo e sui morte erano
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155 per tonnellate 17432 con Pimplego di 1881 tra ufficiali ¢ marinai, Mas & un
dite poco significativo, perché inclusivo di piecole unith dedite al cabotaggio
locale, quali be tartane, i bovl, le barche o vele e via dicendo, 1 bastimenti desti-
natl a traffici diciamo alturieri crano molte meno, ossin 38 navi ¢ 56 poliscche
per 13262 tonnellate con 1339 womini di equipsggio, In sostang dungue T ma-
ring toscana aveva avaio uso sviluppo meno che modesio

Tale esiio lo si doveva in buona parie alla closse armatoriale livornese, che
monostante gli invitl e le raccomandaeioni granducalf di sviluppare le propric
imprese, avevn flaccamente risposto all'appello. Per essa andova bene il vecchio
sistemn di armare qualche bestimento per proprio conto, per farlo poi navigare
solto ung bandiera gualsiash, purchd si fosse trattato di una nodone aen i
guerra con la Portn Sublime ¢ con gli Stoti barbareschi, Cost avevans fatto
aosied tempo I Hudgens, mercante Fammingo i nazionalith toscana, Antonio
Damiani, Iscope Finoochictti e Ginliano Ricci.

Pertento o navi batenti bandiera toscana avevano preso a diminuire gia
nel 1763, allorched, alla fine dellanno, esse erano appent 27 ¢ le pollacche 4L
Al 10 settembre 1764 le navi erano: pob ancora mena, assia 17 e le pollacche 34,
« A cid, scrive ancora il Baruchello, aveva contribuito Patleggiamenta passivo
del commercie livornese che gw.tiln;- in gran parie da sivanier] non vedeva con
simpatin questa maring . = Una marina, rconosciamolo, un po' improvisata,
nata di malavoglia, anche s2 grazie ad essa si era avuio un cerio incremento
demugrnfico per 'offusso dalle regioni confinanti di esperti marinal, che dover-
tere, In oltemperanza all'editta in questions, assumere b clitadinanga lvornese
ande poter imbarcare su bastimenti toscani.

Daltronde, 8 pegglorare i1 guodro avevs contribuito ohivesi 1o politice di
queglh stessi meranti e la poca oculstezza con 1o guale si concedivann sl capri-
tani le patenti di nevigarione. Nel 1757 comparve una memoria redatio dal cita
Gluliano Ricel, nelln quale si lsmentava la focility con ln gquale si ocoordavano
patent] «ad ogni ceio di personn senzs dovuio riguardo olla nascite, educazione
& esperienza e Al punto che ne disponevans soggetti che avevano visto il mare
una sola volta ¢ che supplivano alla loro ignoranza affidandosi completamenie
ad um piletn ¢ non riscustevano alcun rispetto dagli équipaggl, al punto che a
borde crano ripetute risse ¢ disording, come testimoniavano | giormali di bordo.
« In guanto & me » affermava sncora il Riced « pensa che gin nu_ullu Iavere un
ristretto numero df bastimenti con bravi officiali ¢ marinai, che lavere uno
maggiore fra cul se pe trovino deghi inesperti o poco premurosi della fedele e
huona consegna del carico, poiché 1 discredito di uno solo pregiudica gl decoro
i tutti=,

Cio nondimeno, |l desiderin di disporre di una marina mercantile toscana
rimase negli annl di malti. Guesto auspicio lo troviamo infatii espresso in una
memaoria del 1764 drvuta all'auditore Picrallind, anche se presentato come discu-
tibile antidoto alla crisi del commercio di deposito. Crisi che, ovviamente,
trovava la sus spiegaeione in ben diverse o pit ample cause, che non in quells
di non disporne di meze di trasporto propri. Ad ogni modo, non sembra che il
Picrallini avesse dubbi sui benefici effett] di un prmamento pazionale. Difatti
e sue perplessith crano d&i differente naturn, Si chicdeva egli % | toscani s
sargbbero adattoti volentiord ad avere una proprin marina, i domandava quindi
=t essi aviehbero frovato chi fosse disposto ad investire § propri capitali in
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imprese di armamento. S preoccupava pol se ke alire potense si sarcbbero
opposte alln crescita della marina granducale. Aggiungeva infine interrogativa
4e «1 forestieri sarebbern accorsi in Toscans per podere della franchigia del
paviglione Cesareo =, Ricordiama infatti che le navi toscane potevano sulla base
del trattato di pace tra I Tmpero e la Sublime Porta del 1747, commeraare con |
porti ottomani seito bandiern imperiale.

Ma In cosa ben poco interessava | mercanti livornesi. Nelle loro memorie,
che s suecedevano di continue su iniziativa del sovrani lorenesi e dei Joro
ministri, & tutte un chicders riforme nel campo cconomico, sbolizione di dad
di esportazione, di dogane di transito, un avanzare istanze per o liberta delle
manifattiore ¢ per il commercin dei grani. Vi s auspicava altres) n trastorma-
wione del commercio dil Livorno da quello di deposito s quello di impariazions
e di esportazione da e verso un retrotert, che doveva ognora ampliarsi e svilup.
pare ung agricoltura’ [ntznsiva e manifatiure Gorenti, Una politica insomma di
v« toreaferma, dove la costituione di una marina mercantile nazionale toscana
cra consideratia poco o mulla,

Nel frattempo, la crisi del porto di Livorno di cul sl diceva all'inirio prens
deva sempre piit consistenza, scavando nel corpo, sotto certi aspettl ancorn
rebusto, dei traffici, ¢ cio allontanova le menti da certe ambizioni ¢ da uny
politica navale. Livorno rimaneva ciod una citth portunle con scarsa vocasions
marinara,

Ma, anche qui, occorre intendercl. Se du una paric non vi ern stata uni
Messione subitanea ¢ consistente delln curve del traffici, ma, caso mel, une
tendenza verse il bosso, alternata o occasionali riprese, I'armamento toscuno e
liverness, ds parte sua, anche se forse non raggiunse quelle dimensioni che i =i
era prefissi, manifesto tuttavia, con il trascorrere deghi annl, propensione ad
sectEscersl sing pd avere Unn consislensa pil’,l che rispettabile. Ditatti, come
afferma i1 Flare, dopo la Restauragione si ebbe un notevole sviluppo dell'attivith
armatorisle Hvornese; lenomeno da mettersi probabilmence in relazione con il
rithwsl delln funzione internazionale dell'emporio, che «si era dimostrata un
impedimento phittosio che un incentive alls creazione di unp Mot locale =,

Mella prescnte mostra ¢ possibile copliere quelche testimonianga, s pure
sporadica, di gquesto processs, Cost lo promessa di Jealth alln bandiera toscana
pronunciata nel 178 da Benedetto Gozzang, demiciliste s Liverno, capitano delly
pellacen I conre di Belgivivse, della portatn di 180 tonnellate, mentre nel 1790,
aftraverso il mooln della nave di 450 tonnzllate Madosna df Mosienero, coman-
data dal capitano Jacopo Castelli di Liverno, si apprende che Lo stessa e destis
nata a viaggi nelle lontane Indie Orlentall. Non meno slgnificativo ¢ pob il varo,
il § nuvembre 1826, del vascello fl Leome, di 80 cannoni, costruito a Livorno da
Luigi Mancinl, Per ung valutazione dinsleme su quella che ora pol la consistenza
delin Marina toscann, seccorrono due documenti présentati aliresi in guesia
oecastonl; una & lo State generade copmparative degll ared JE38 2 18I0 ded basii-
mieriti toscani, e Poltro & la Sratistica delle Zoccagni Orlandini del 1830,

Naoturalmente o gueste doe oltime siotistiche se ne possono  aggiungers
diverse altre, ¢ tutle — malgrodo la inconfrontabilith tra di loro e s probablle
approssimazione — indicano un nplevole acerescimento dell'srmamento toscano
prodattosi in an cistretto arco di tempo. Infatti, secondo i dati del Serristori,
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In flotta toscana nel 1840, considerando solo le nav superior alle 30 1onnellate,
sarchbe stata saddivisa fra Livorno, con 106 bastimenti per 355 tonnellate, ¢
I'Isala d' Elba, con 35 bastimenti per 2524 tonnellote. A detta del Boldasserroni
poi, | bastimenti di « lunpo corso = nel 1846 sarebbero stati 30 per wonnellate 7500
pier passare a 100 per tonneltnte 28635 wun decennio plo tardt. Ed In questa
esemplificazione potremmo ancora fare rcorso agh Anneli Universoli df Sieet
srear, all’ Avnsario del Correntl, of molti studi dells Scarabelll ¢d o guello d§
Bodio del 1865 che tralasciamo. MNon =i pud perd imorare gquanio afferma- il
Kiser, € ciog che il tonnellaggio delld marina mercantile mondale ebbe una
una stasi, s non une involuzione, tra il 1815 ed il 1840 ¢ 'esserrione del Groppallo
che dal 1840 Varmamento dei velier fon nelle maggion citta: Marsiglia, Trieste,
Palermo, Genova, Kapoll, e appunto Livorno.

uesta rpresa della Marina oseana fu fruio della politiea del princips
o rispecchit tendemse generali ¢ sollecitazioni di carattere esterno? E' difficile
dirlo, Sembrerebbe, comungue che, malgrado guellincremento, mel 1856 non si
fosse ancorn raggiunto lo scopo, se in guello siesso anno Francesco Bonaini
batteva il tasto sulla necessith di disporre di wna adeguata marina mercantile
come clemento fondamentale per Vawwenlre di Livorno, 2 lo Zobi, Panno sac-
cesslvo, sosteneva Purgenzs per guesta citta di far funzionare una scuola nautics,
additmndo appunto nell'incremento della Mariog toscana, [ via da seguire per
un migliere avvenire dell'emporio lobronico,
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