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L’AVVENTURA DELLA “NAVE A ROTORI”

Negli anni venti di questo secolo nel Nord Europa erano molto diffuse le imbarcazioni a
vela, di notevole stazza. Esse venivano utilizzate sia come navi scuola per i cadetti della
Marina sia come navi da diporto, per passeggeri escursionisti e crocieristi.

Alorofavore giocavano il vantaggio di una assai apprezzabile silenziosita di mareiae il
senso dell’avventura che sapevano infondere nei passeggeri.

Per contro, erano costose nella gestione a causa del notevole numerao di marinai necessa-
rio alle manovre delle velature, Inolire potevano riservare, talvolta, spiacevoli sorprese in caso
di maltempo o al sopraggiungere di venti proibitivi.

In tal caso l'avventura si metteva male, perché — cosa non infrequente al Nord — se il
buon Dio Eolo mutava d umore, le sue improvvise sbuffate potevano fare “scuffiare™la barca,

Draltro canto a quei tempi o si marciava a carbone oppure si utilizzava il primordiale
Diesel-Marino. Nel primo caso spesso la gita finiva con gli occhi arrossati dal fumo o irritati
dal solito noioso bruscolino, Nel secondo, il Diesel essendo ancora rumoroso e pieno di
vibrazioni, lo scafo sussultava in o 3do talvolta ossessivo, Pertanto le alternative alla vela non
erano troppo entusiasmanti; occorreva qualcosa di diverso.

Un certo Anton Flettner, ingegnere, ¢i pensé sopra ed a lungo. Egli andava volentieri a
mare con i suoi familiari ed intese offrire loro, e alla cerchia dei suoi amici, delle gite sicure e
tranquille.

Pensd di progettare qualcosa che avesse la medesima silenziosita (o quasi) della vela, ma
che offrisse una sicurezza assoluta contro i ribaltamenti. E agh armatori pensava di offrire una
nave gestita da poche persone, meccanizzata, di basso costo d'esercizio perché di modesti
consumi di carburante.

Il vento non doveva pit essere il nemico da affrontare e vincere con un notevole dispendio
di energia, tipico delle navi senza velature; il vento doveva essere un alleato. Anche se dalla
barca il velame era stato completamente eliminato.

La nave a rotori, che nella sua lingua madre il Flettner chiamo “ROTOR-SCHIFF” (ho
letto di una traduzione dal tedesco: “rotonave”, che perd non & corretta), si basava su di un
principio abbastanza semplice.

La nave a roton Buckau,
in navigazione nelle acque
del Mare del Mord, vicino alla costa.
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Al centro dello scafo, allineati longitudinalmente, erano piazzati due grandi cilindri
metallici che si ergevano per circa dieci metri.

Con l'ausilio di un motore di modesta potenza, accoppiato a ridutton ad ingranaggi e
pulegge, i due cilindri venivano mantenuti in controrotazione.

Non appena una folata di vento, di buona forza, liinvestiva detta rotazione generava una
specie di traino per avvolgimento.

ROTOR-SCHIFF

1l principio era infatti comparabile all'effetto diuna coppia di rulli, tradi loro solidali ma
controrotanti, su di una striscia elastica, curvilinea, Premendo, per attrito, sulla striscia essila
risalgono. Trulli A e B siportano quindiin A1 e Bi. Se in luogao dei rulli immaginiamo i rotori e
per la striscia elastica 1l fluido aria, l'idea del Flettner & subito chiara.

Pertanto, agendo opportunamente sul timone e regolando la velocita angolare dei
cilindri rotorici, lo scafo della nave subiva una spinta reattiva che lo faceva avanzare.

Purtroppo 1'idea del Flettner, per quanto ingegnosa, non ebbe successo,

Innanzitutto perché presupponeva la costante presenza di un vento sufficientemente
forte e stabile di direzione. Eppoi perché quegli enormi cilindri di lamiera erano delicati sia per
la struttura sia per il meccanismo rotazionale e quindi facilmente soggetti alle influenze
negative degli agenti atmosferici e dell'acqua salsa,

Infatti non si ando al di la del prototipo e di alcuni tragitti sperimentali.

L’uscita inaugurale ebbe luogo al largo di Warnemiinde (Mecklemburgo) e per I'occasio-
ne venne allestito un timbro circolare in gomma,

Esso venne utilizzato sulla nave, conun tampone di colore violetto chiaro. Il bollo reca la
dizione: A BORDO (in alto) e FLETTNER-NAVE - A ROTORI (sotto). Al centro vi g il
nome dato dal Flettner alla nave: BUCKAU, con la data 18 Luglio 1925,
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Al rientro, la posta, pochissime letters ed una sessantina di cartoline, venne affidata
all'ufficio postale di Warnemiinde che la bolld, nella medesima giornata, con il proprio timbro
“pubblicitanio™ 500 metri di spiaggia meravigliosa.

L'involontario invito di “andate a farvi un buon bagno™

Edoardo P. Ohnmeiss

MR — A sepuito dei nsultat: ottenuti dalla Breckaw, 'Ammiraghato tedesco decise di fare wlterion prove facendo
«costruire appositamente una nave, che fu la Barbara, varata nel 1926, di 2077 Tsl. e 2.800 di portata, apparato motore
diesel di 1060 HP. Aveva tre rotori alti m, 16,77, con un diametro di m. 3,96, la potenza massima per il loro
funzionamento era di 75 HP.

La pave fu data in gestione a “Rob. M. Sloman Jr." di Amburgo 1 guanto, avendo queste armatore navi di
dimensioni simili, era agevole poter fare un confronto coi nisultat: dells Barbare, nsultat che perd furono tutt'altro che
brillanti ¢ tali da far abbandonare il progetto; con un solo motore i moto (500 HP) ¢ senza rotor la velocita era di 7 nodi,
Agglungendo 1 reton € con vento in poppa st cttennero 9,5 nodie, con ambedue i diese] che davano una velocita di @ nodi
< con i rotori 1o funzione sempre con il vento in poppa, si ottennero nedi 10,5, (Fonte: Lawrence Dunn, Merchant Ships
of the World 1510-1929 in Colour, Blandford Fress, Londra 1973}, Ulteriori esperiments sono stati condottl in guest
ultimi anni ¢ saremmo grati se qualche Socio in grado di farlo potesse fernirei notizie in merito,

Per quanto altiene poi la navigazone a vela, a1 giusti concett iniziali espressi dall"Autore, s potrebbe aggiungere che
i “velist1 ", duri & mollare, continuarone ad utilizzare anche per il commercio ke groase navi a vela, almeno fino alla 2.a
G. M., in particolar modo sui grandi spazi oceanici dove un vento fortunato e costante poteva far filare le navi a velocita
uguale = in qualche caso superiore a quella dei vapon. Era ancora il commercio della lana ¢ del grano dall'Australia,
nitrati dal Cile, i carbone inglese ¢ tedesco verso le coste atlantiche e del Pacifico dell’Amenca del Sud, con una
navigazione che in buona parte doppiava il terribile Capo Hom. Ed e con glusto ergoghe che coloro che hanno navigato
in queile acque, magari per settimane prima di rivscire a doppiarlo, con mare quasi sempre in tempesla, sono uniti nella
ben nota “Amicale Internationale des Capitaines au Long Cours Cap-Horniers™ con sede a St. Malo (Segretanio del
Gruppo italiano ¢ U nostro Socie Com.te Serafini}; ogni anne tengeno il lore Congresso in un porto legato alla marineria
velica: I'ultima volta in Italia si sone trovati a Imperia nel (983,

Degli armatori citeremo un nome solo, per brevita, 1] Leeisz di Amburgo; la Compagnia era nota come “Flying P* in
quanto i nomi dellz sue navi iniziavanae tutti per “P",
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